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Forord

| Transportstyrelsens uppdrag ingar bland annat att fora statistik over
olyckor och tillbud inom samtliga trafikslag. Transportstyrelsen lamnar
trafiksékerhetsrapporter for olika trafikslag vid olika tillfallen under aret.

“Trafiksdkerheten i Sverige” ar Transportstyrelsens trafikslagsdvergripande
rapport och analys Over trafiksdkerhetsutvecklingen i Sverige. Rapporten
baseras pa prelimindr statistik for foregaende ar och ger en dvergripande
bild for samtliga trafikslag och en mer detaljerad statistik for enskilda
trafikslag.

Norrkoping, 10 januari 2017

Maria Agren
Generaldirektor
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1 Inledning

Transportstyrelsen bedriver trafiksakerhetsarbete inom samtliga trafikslag i
syfte att utveckla regelgivning, tillstandsprovning och tillsyn i ratt riktning
for att uppfylla nationella mal. Den har rapporten bygger pa preliminar
statistik for 2016 och ar delvis skattad. Senare under varen kommer
Sveriges officiella skadestatistik att presenteras av Trafikanalys, som &ar den
myndighet som ansvarar for officiell statistik inom transporter och
kommunikationer.

Denna rapport gor inte ansprak pa att vara heltackande utan ska ge en
preliminar lagesbild av vilka férandringar som visat sig 2016 jamfért med
tidigare ar och nagra exempel pa Transportstyrelsens atgarder for okad
trafiksékerhet.

Skillnader i definitioner av skadestatistiken, framst begreppet allvarligt
skadad®, gor att det inte blir helt rattvisande med jamforelser mellan
trafikslagen.

Utvecklingen av antal omkomna inom jarnvag, luftfart, sjéfart och vag
2007-2016 redovisas i figur 1 nedan. Antal omkomna inom
jarnvagstrafiken, vilket inkluderar tunnelbana och sparvéag, var 89 under
2016 och 118 under 2015. Inom luftfarten omkom 3 personer under 2016
och 7 aret innan. For sjofarten var motsvarande 30 respektive 31 och for
vagtrafiken 263 respektive 259. Samtliga dodsolyckor inom sjofarten har
skett i fritidsbatsverksamhet. Uppgifterna for trafikflyg? och allmanflyg®
respektive yrkessjofart* och fritidsbatsliv sarredovisas darfor i kommande
avsnitt for luftfart respektive sjofart.

For mer information om den redovisade statistiken kontakta:

Jarnvag: Magnus Jonsson 010-495 59 91
Luftfart och sjofart: Charlotte Billgren 010-495 36 21
Vdag: Karin Bengtsson 010-495 56 09

! For vagtrafik baseras definitionen pé risk fér medicinsk invaliditet medan 6vriga trafikslag anvénder EUs
definitioner.

2 Trafikflyg utgérs av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

® Allmanflyg utgérs av verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.
* Svensk handelssjéfart.
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Figur 1. Antal omkomna inom de fyra trafikslagen. *Preliminara varden fér 2016. ** Jarnvag
inkluderar aven sparvag och tunnelbana. *** Luftfart inkluderar allmanflyg och trafikflyg. **+*
Sjofart inkluderar yrkessjofart och fritidsbatsektorn.

Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

2

Jarnvag

Avsnittet om jarnvag innehaller statistik 6ver antal omkomna och allvarligt

skadade inom jarnvég, tunnelbana och spérvég. | denna rapport ingar

olycks- och sjadlvmordshéndelser som enligt preliminara bedémningar har

omkommit eller blivit allvarligt skadade inom sparbunden verksamhet.

2.1

2.1.1

Omkomna och allvarligt skadade

Omkomna

Under 2016 omkom 89 personer i olyckor pa jarnvagsdriften. Det ar 29 farre
an 2015 (118) och 21 farre &n 2014 (110), se figur 2.

Majoriteten av de som avlider i jarnvagsdriften gor det nar de tillatet eller
otillatet har vistats i sparomradet. 2016 var det 78 personer som omkom nar
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de otillatet vistades i sparomradet, vilket ar en minskning jamfort med 2015
(93), 2014 (92) och 2013 (103).

En annan kategori som foljs upp i statistiken ar trafikanter som korsar sparet
pa en plankorsning. Under 2016 var det 11 plankorsningstrafikanter som
omkom, vilket &r en 6kning jamfort med 2015 (6), 2014 (9) och 2013 (8).

Anstallda i jarnvagsdriften som vistas i sparet eller som arbetar ombord pa
tag riskerar ocksa att raka ut for allvarliga olyckor. Under 2016 var det
ingen anstalld som omkom vilket kan jamféras med 2015 (1), 2014 (1) och
2013 (0). Déaremot var det 5 anstallda som skadades allvarligt under 2016.

Ingen passagerare har omkommit de senaste sex aren (2011-2016).

Sammanfattningsvis var 2016 ett ar under genomsnittet baserat pa antal
omkomna i jarnvégsdriften. Under perioden 2007-2015 omkom i genomsnitt
97 personer per ar, att jamfora med 89 personer 2016.

Av dem som omkommit i jarnvagsdriften brukar i genomsnitt cirka 65
procent klassificeras som sjalvmord, vilket innebar att ovanstaende
uppgifter kan komma att andras i den faststéllda statistiken nar hédndelserna
har Kklassificerats som olycks- eller sjalvmordshandelser.

Omkomna jarnvag 2008-2016
(2016 preliminar)

120

100
!
6
4
2

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 *2016

L=

[=]

[=]

=]

Figur 2: Antal omkomna inom jarnvag 2008-2016.*prelimin&ra varden for 2016. Kalla: Trafikverket och
Transportstyrelsen.

Figur 2 visar antal omkomna. | genomsnitt &r cirka 65 procent av de som
omkommit man. Den preliminara statistiken pavisar att det &r sa dven under
2016. Siffrorna kommer att faststallas nar personskadekontrollen ar utford.
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2.1.2 Allvarligt skadade

25 personer blev allvarligt skadade under 2016 vilket ar en 6kning fran 2015
(15), 2014 (15) och 2013 (19).

De som skadades befann sig i sparomradet. Antingen var de dar otillatet
(17), som anstalld (5) eller ramlade fran en plattform (3).

Ingen passagerare skadades allvarligt 2016 vilket ar lika jamfort med 2015
och 2014. 2013 blev en passagerare allvarligt skadad.

Tva trafikanter skadades allvarligt vid plankorningsolyckor under 2016,
vilket kan jamféras med 2015 (0), 2014 (4) och 2013 (9).

Under perioden 2007-2015 skadades det i genomsnitt 19 personer allvarligt
per ar i jarnvagsdriften. 2016 var hogre dn genomsnittet i detta hanseende da
25 personer skadades allvarligt.

Sammanfattningsvis var det tva trafikanter som skadades allvarligt vid
plankorsningsolyckor 2016, vilket kan jamforas med 2015 da det inte var
nagon. Inga passagerare har skadats allvarligt pa tag sedan 2014.

2.1.3 Tunnelbana

Under 2016 omkom 4 personer i tunnelbanedriften vilket &r en minskning
med ca 75 procent jamfort med 2015, da det var 15 personer som omkom.
Det &r i niva med bade 2014 (6) och 2013(6). | samtliga fall ar det
personolyckor dar personer otillatet befinner sig i sparet eller personer som
hoppar fran en plattform och blir pakérda av ett tunnelbanetdg. Ungefar 70
procent av alla personolyckor i tunnelbanan klassificeras senare som
sjalvmord och drygt 70 procent av de omkomna ar man.

Under 2016 var det 8 personer som allvarligt skadades i tunnelbanan, vilket
ar en fordubbling mot 2015 (4). Ser man Gver tid frdn 2013 ar trenden att
antalet allvarligt skadade ¢kar i tunnelbanan.

2.1.4 Sparvag

Under 2016 omkom en person i sparvagsdriften, att jamfora med 2015 (0),
2014(1) och 2013 (0). | genomsnitt ar det nastan 2 personer per ar som
avlider i sparvagsdriften, baserat pd uppgifter for perioden 2007-2015.

De prelimindra siffrorna visar att ingen person skadades allvarligt under
2016 i sparvagsdriften. Det har under 2016 varit en del handelser dar
personer fatt lindriga skador (11). 2015 blev 8 personer allvarligt skadade,
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jamfort med 2014 (10) och 2013 (5). |1 genomsnitt var det 12 personer som
skadades allvarligt per ar under perioden 2007-2015.

2.2 Sékerhetsarbete jarnvag

Inom Transportstyrelsen har en rapport om riskbaserad tillsyn inom
jarnvagsomradet tagits fram. | rapporten betonas vikten av en mer
systematisk analys och béattre dokumentation for att rikta tillsynsinsatserna
dar de ger storst nytta. Genom att vi i var tillsyn blir battre pa att jobba mer
systematiskt med ett tydligare riskperspektiv blir vi effektivare i var
tillsynsroll. Pa sikt bedoms det leda till farre regelbrott med pafoljande
forbattring av bland annat trafiksakerheten.

Inom jarnvég har tillsynen mot infrastrukturforvaltare haft fokus bland annat
pa EU-forordningarna om évervakning och riskhantering hos de storre
aktorerna. Dessa forordningar bedoms ha en stor effekt pa trafiksakerheten
om de tillampas fullt ut.

Myndigheten har tagit initiativ till ett branschrad inom tunnelbana och
sparvag. Branschradet ger branschen majlighet att traffas och ta lardom av
varandras erfarenheter. En annan forvéantad effekt ar att regelverken blir mer
andamalsenliga och att man far en battre forstaelse for kraven i regelverken.
Branschradets verksamhet bedoéms kunna starka trafiksakerheten inom dessa
trafikslag. Bildandet har mottagits positivt av branschen och i stort har
samtliga aktorer deltagit.

Vi har upphéavt jarnvagens trafikforeskrifter (JTF) och Trafikverket har
istallet inkluderat regler fran JTF i Trafikverkets trafikbestammelser (TTJ).
Trafikverket har bildat ett forum for forvaltningen dar 6vriga i branschen
har bjudits in for att delta. Syftet &r att man inom branschen ska vara
overens om vilka bestammelser som ska gélla pa det svenska jarnvagsnatet.

Vi har tagit fram nya foreskrifter for infrastrukturforvaltare med privatagd
jarnvagsinfrastruktur som enbart anvéands for infrastrukturférvaltarens egen
godstrafik, s kallade industrispar. Foreskrifterna tradde i kraft den 1 augusti
2016 innebér att Sverige utnyttjar de méjligheter till undantag fran EU-
gemensamma krav som EU-rétten ger nar det galler industrispar. Allt fler
EU-gemensamma krav tillampas for EU:s jarnvagssystem. Det galler inte
minst de av kommissionens forordningar som reglerar vilka gemensamma
sdkerhetsmetoder som ska anvéandas. Dessa dr inte anpassade till
industrispar, vilket medfor att kraven kan bli oproportionellt stora i
forhallande till de relativt sett lagre riskerna som de laga hastigheterna och
de vanligtvis okomplicerade anldggningarna innebéar. Syftet med de nya
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foreskrifterna ar att stalla krav pa infrastrukturforvaltare av industrispar som
star i proportion till den aktuella verksamheten, vilket medfor att industrin
ges 6kade mojligheter att anvénda jarnvégen for tunga transporter.

3 Luftfart

3.1 Omkomna

Under 2016 omkom tre personer i samband med olyckor med svenska
luftfartyg. Det ar betydligt farre an under 2015, men ocksa lagre &n
genomsnittet for de senaste 10 aren. Tva av de omkomna var
besattningsmedlemmar pa det fraktflygplan som havererade i norra Sverige i
borjan av aret. Den tredje omkomne tillhor kategorin allmanflygare.

Antalet dédade luftfart
(2016 preliminar)

14

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

H Allménflyg  ® Trafikflyg

3.2 Allvarligt skadade

Antalet allvarligt skadade under 2016 var historiskt mycket litet, endast tva
stycken. Olyckan intraffade under en skolflygning, och utéver de tva
allvarligt skadad, skadades aven en tredje person lindrigt.
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Antalet allvarligt skadade luftfart
(2016 preliminar)
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Med undantag for 2012, har antalet personer som skadats allvarligt inom
luftfarten, i princip minskat kontinuerligt under perioden.

3.3 Sakerhetsarbete Luftfart

Séakerhetslaget inom luftfarten under 2016 bedéms sammantaget vara gott.
FOr Transportstyrelsen och aktérerna inom luftfartsbranschen &r den storsta
utmaningen framforallt att uppréatthalla den hoga sakerhetsnivan.
Bedomning av sékerhetslaget baseras pa resultat fran Transportstyrelsens
tillsyn samt de sakerhetsnyckeltal som f6ljs upp inom luftfarten baserat pa
de drygt 9 000 &rliga luftfartsrelaterade handelser® som rapporteras till
Transportstyrelsen. Den sammanlagda bedémningen visar att
Transportstyrelsen behdver fortsatta inrikta sitt arbete géllande
luftfartssékerhet inom framforallt omradena luftrumsintrang, intrang pa
bana och avakningar. Dessa omraden visar inte den minskade trend som vi
onskar se. Atgérder pagar inom flera sakomraden for att motverka och
forbattra dessa trender

For att samarbeta brett med berdrda aktorer inom svensk luftfart i syfte att
bibehalla, och inom vissa omraden 6ka, svensk luftfartssakerheten har
Transportstyrelsen tagit initiativ till tva olika externa fora;
Allmanflygsakerhetsradet samt Nationell flygsakerhets- och analysgrupp.

Varje sékerhetsrelaterad handelse som utgér en fara for eller kan utgdra en fara for ett luftfartyg, for personer

som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer och som sérskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud
(Avrtikel 2 punkt 6 Europaparlamentets och radets férordning nr 376/2014).
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Grupperna involverar luftfartsmarknadens externa aktorer pa ett
systematiskt och strukturerat sétt i Transportstyrelsens flygsakerhets- och
analysarbete.

4 Sjofart

4.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2016 omkom ingen inom svensk yrkessjofart. Preliminart var antal
skadade inom svensk yrkessjofart 31 stycken varav 13 skadade var sa
kallade personskador (arbetsmiljoolyckor). Antalet skadade kommer
sannolikt att 6ka da inrapporteringen for dessa olyckor ligger efter, vilket
dock indikerar pa antal i samma niva som tidigare ar (2015 var det 62
stycken).

Sjoolyckor &r olyckor som uppkommer i samband med fartygets drift,
exempelvis en grundstdtning. En personolycka &r inte relaterad till fartygets
drift och kan exempelvis uppkomma da en i beséttning halkar och skadar

sig.

Inom fritidsbatsektorn omkom under 2016 preliminart 30 personer. En
person omkom vid kollision i hog fart med land. En annan omkom vid
kollision med en annan bat. Ovriga har drunknat (med reservation for att
samtliga obduktionsprotokoll inte &r faststallda). Tre personer har
omkommit vid kanotolyckor vilket ar nagra fler an vanligt men férre &n
2015 da sex personer omkom i kanotolyckor.

Inom fritidsbatlivet finns ingen komplett sammanstéllning av antalet
skadade personer men ett rapporteringssystem ar under uppbyggnad.
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Omkomna sjofart 2007-2016
(2016 preliminar)
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4.2 Séakerhetsarbete sjofart

4.2.1 Yrkessjofart

Sékerhetslaget inom svensk yrkessjofart dr pa en hog niva. Bedémningen
baseras pa tillsynsresultat inom svensk sjofart samt de olycks- och
tillbudsrapporter som lamnats till Transportstyrelsen under aret. Dessutom
ar Sverige rankad pa forsta plats i den arliga sammanstéllningen fran Paris
MoU (White List) vilket indikerar en hog regelefterlevnad for fartyg i
internationell trafik med svensk flagg.

For att kunna stirka Transportstyrelsens arbete med det proaktiva
sakerhetsarbetet inom sj6farten, samt kunna riskbasera tillsynen, pagar ett
arbete med att 6ka rapporteringen av tillbud inom yrkessjofarten. 1 februari
2017 kommer Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2016:121) om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjoss att trada
ikraft. Tillsammans med uppdaterade inrapporteringssatt och
informationskampanjer under 2017 hoppas Transportstyrelsen att
tillbudsrapporteringen 6kar inom yrkessjofarten.

Transporstyrelsen kommer under 2017 &ven att informera om olycksrisker

och var syn pa sakerhetskultur till de segment inom svensk yrkessjofart dar
vi har sett att olyckor ofta sker, exempelvis pramar och RIB-batar.
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4.2.2 Fritidsbatssektorn

Inom fritidsbatssektorn arbetar Transportstyrelsens tillsammans med 15
myndigheter och organisationer inom Sjoséakerhetsradet. Transportstyrelsen
och radet har som mal att antalet omkomna i fritidsbatsolyckor minskar till
25 personer per ar (raknat pa ett glidande femarsmedelvarde) till ar 2020.
Femariga medelvardet 1ag 2011 pa 36 och ar nu nere i 30.

For att na malet har Sjosakerhetsradet enats om att astadkomma en samlad
satsning pa okad sakerhet. Nagra viktiga delar i den handlar om:
e risker med alkohol
e risker med att vara ensam pa sjén och ombord
vikten av anvandning av flytvast
vattenskyddade mobiltelefoner, nédsandare och VHF-radio
ratt utrustning och kunskaper for kanotister
hamnsékerhet

5  Vag

5.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2016 har preliminart 263 personer omkommit i den svenska
vagtrafiken jamfort med 259 personer 2015. Antalet omkomna i den
svenska vagtrafiken har under manga ar minskat stadigt, detta samtidigt som
transportarbetet har 6kat. Som mest omkom drygt 1 300 personer 1965 och
1966 och under dessa ar var transportarbetet ungefar en tredjedel sa stort
som i dag. De senaste aren har dock minskningen av antal omkomna i
vagtrafiken avtagit.

5.1.1 Fardsatt

Under 2016 har 149 bilforare och bilpassagerare omkommit i végtrafiken,
jamfort med 159 omkomna 2015 och i genomsnitt 158 per ar under perioden
2011-2015. Personbilister utgor den storsta delen av dessa, 137 av de
omkomna bilisterna har fardats i personbil medan 6vriga fardats i buss eller
lastbil.

Under 2016 har 37 motorcyklister omkommit, jamfort med 44 under 2015.
Av de 37 motorcyklisterna har 23 omkommit i singelolyckor. Under
perioden 2011-2015 har i genomsnitt 38 personer pa MC omkommit per ar.

Antalet omkomna cyklister var 19 under 2016 jamfort med 17 under 2015
och i genomsnitt 23 per ar under perioden 2011-2015. Variationerna mellan
aren har varit stora och antalet omkomna cyklister har under den aktuella
perioden varierat mellan 15 och 33. Av de omkomna cyklisterna var atta
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personer 65 ar eller aldre. 15 cyklister har omkommit i kollision med
motorfordon och fyra i singelolyckor.

Av de omkomna i trafiken var 39 fotgangare som omkommit efter att ha
blivit pakorda av motorfordon, att jamfora med perioden 2011-2015 da i
genomsnitt 45 fotgangare per ar omkommit i den typen av olyckor. Av de
fotgangare som omkom 2016 var fem barn under 18 ar och 18 personer var
65 ar eller éldre.

5.1.2 Olyckstyp

| singelolyckor med motorfordon &r den vanligaste olyckstypen och under
2016 omkom 85 personer i singelolyckor, vilket inte avviker sa mycket fran
hur det har sett ut under de féregaende fem aren da i genomsnitt 87 personer
omkommit i singelolyckor.

Totalt har 46 personer omkommit i moétesolyckor under 2016, att jamfora
med i genomsnitt 59 under perioden 2011-2015, dar det varierat fran 77
omkomna 2011 till 47 omkomna 2013. Antalet omkomna i moétesolyckor
under 2016 ar alltsa preliminart en farre an under 2013 och det lagsta antalet
i modern tid.

5.1.3 Demografi

Under 2016 omkom 12 barn, 0-17 &r och 80 personer 65 ar eller aldre.
Under 2016 omkom 197 man och 64 kvinnor vilket ligger i linje med hur
det sett ut tidigare ar da kvinnor utgjort ungefar en fjardedel av dem som
omkommer i trafiken varje ar. Siffrorna for 2016 ar &nnu preliminara och
darfor saknas information om kan och alder i ett par fall.

Omkomna vagtrafik 2007-2016
(2016 preliminar)
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Figur 6. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2007-2016* (2010-2016 exklusive sjalvmord) Kélla: Strada
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5.1.4 Allvarligt skadade
Underlaget for berékning av antal allvarligt skadade for ar 2016 &r annu inte

klart.
Allvarligt skadade vagtrafik 2007-2016**
** Underlaget for berdkning av antal allvarligt skadade &r dnnu inte klart.
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Figur 7. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor 2007-2016** (skattat varde for 2015). Kélla: Strada

5.2 Sakerhetsarbete vagtrafik

Trafikverket och Transportstyrelsen har i samverkan sett 6ver nuvarande
etappmal for dodade och allvarligt skadade inom vagtransportomradet till ar
2020. Oversynen, som genomfordes under 2015 och 2016, innehaller bland
annat en analys av vilka malnivaer som kan anses mojliga att na till ar 2020
genom bade planerade atgarder och ytterligare atgarder. Det finns ocksa en
analys av hur nuvarande malstyrningsprocess och trafiksakerhetsindikatorer
for ar 2020 bor justeras for att sakerstélla ett fortsatt effektivt och
atgardsinriktat trafiksakerhetsarbete till ar 2020.

Inom tillsynen av yrkestrafiken har ett fortsatt aktivt arbete bedrivits med
beddmning av allvarliga och upprepade trafikdvertradelser, bland annat
hastighetsovertradelser. Detta géller inom samtliga trafikslag (gods, buss
och taxi). Syftet ar att bidra till en 6kad sékerhet pa det svenska vagnatet nar
det géller yrkestrafiken. Bedémning har gjorts att upprepade
trafikforseelser, daribland hastighetsdvertradelser, kan vara skél till ett
ingripande mot yrkestrafiktillstandet eller taxiforarlegitimationen.
Upprepade trafikforseelser ses som ett riskbeteende i den yrkesmassiga
trafiken och ett storre fokus pa denna typ av forseelser inom tillsynen
bedoms leda till en 6kad sékerhet pa vag.
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